1 FORMAZIONE

Le conclusioni

del Corso

per Piloti

di Idroscivolanti

L’HTI, azienda leader dei mezzi speciali Hovercraft in colla-

borazione con la Protezione Civile TSAR hanno provveduto a

formare il personale appartenente ai Vigili del Fuoco e della

Guardia Costiera. Una settimana intensiva di corso unificato

teorico/pratico al fine di brevettare una aliquota di condutto-

ri in grado di operare in ruoli multipli ed ogni tempo per il soc-
- corso mediante mezzi idroscivolanti -

a cura della redazione

corso ha avuto luogo a Venezia dal 6 al
10 novembre dello scorso anno, presso il
Comando provinciale Vigili del Fuoco,
Distaccamento Aeroportuale di Tessera,
Aeroporto Marco Polo.

Questo come ogni corso organizzato da
HTT ha avuto un particolare indirizzo al
soccorso SAR, in quanto rivolto alla for-
mazione dei concetti di fluidodinamica,
fisica, meccanica applicati alle operazioni
di soccorso, includendo quindi 'analisi
sui materiali e di quanto indispensabile
per garantire una sicura comprensione
delle temariche al fine di radicare una
sicura convinzione sulla correttezza dei
procedimenti da impiegare e sulla affida-
bilita dei mezzi.

Durante il corso ¢ stato possibile
approfondire particolari tematiche,
singolarmente o su base comune, rivol-
gendosi agli esperti proposti della HTT
SRL e della TSAR, intervenuti a titolo
non oneroso, con le rispettive profes-
sionalita:

a

| docenti:

Prefetto (a.r.) Renato SERVIDIO
Prof Dot Ing Matteo PASSONI
Doft. Ing Matteo MANGHI
Comandante Pilota Marco DADDA,
Comandante Pilota Massimiliano BIANZINA
Comandante Pilota Davide BIROCCHI
Comandante Pilota Giacomo BIANZINA'
Comandante Pilota Fabrizio BERTON
Dott. ssa Daniela ROVERA

I corsi sono stati rivolti a favore di coloro
che si accingono a svolgere il ruolo di
‘Pilota Soccorritore di Unita Airboar’,
come derivazione della dizione anglosas-
sone ‘airboatrescuepilot’, che indica con
tale termine la persona esperta nella
scienza della navigazione su mezzi anfibi
a propulsione avente direzionamento
fluidodinamico.

In realti le responsabilita del comandan-
te di una imbarcazione airboat non diffe-
riscono molto da quello dei suoi corri-
spondenti di una vera e propria nave, sia




essa mercantile o militare poiché in ult-
ma analisi le loro responsabilita sono
legate agli stessi regolamenti ed alle stes-
se leggl riguardantd la sicurezza della
navigazione.

La maggior difficolta risiede nel compi-
mento di manovre decise e¢ motivate
dalla piena sicurezza nella consapevolez-
za e coscienza di quanto si sta operando,
ad esempio nel caso di soccorso ad un
aeromobile in caso di plane crash.
Infatti come previsto dall’annesso 14 alle
norme ICAO il soccorso deve essere
provvisto entro tre minuti dall,impatto
dell,aecromobile con il suolo e nel caso
della laguna & proprio necessario l,impie-
go di airboat ed anche in concorso di
hovercraft, laddove il fondale sia comple-
tamente emerso a causa di bassa marea.
Si vedano per maggiore completezza di
informazioni i siti www.airboat.it
<http://www.airboat.it/> et www.hover-
craft.it <htep://www.hovercraft.it/>

In alcuni casi (pensando alla navigazione

&

a vela) le velocita in
gioco sono molto
inferiori, rispetto a
quella di altri natanti, e
si potrebbe pensare che i
tempi di risoluzione di pro-

blemi analoghi potrebbero sembrare
decisamente a favore del mezzo pil
lento, rendendo molto pit facile il com-
pito del ‘Comandante’.

In realta gli agenti atmosferici e le condi-
zioni del mare influiscono molto pitt sul
mezzo airboat (sbandamento della piat-
taforma, difficoled di spostamento all'in-
terno della barca, ambiente umido, bassa
visibilita in relazione alla mini-

ma altezza sul livello del
mare e quant 'altro).
Inoltre su una imbarca-
zione airboat rescue,
l'equipaggio ¢ sempre
in numero limitato e
molto impegnato nel-
la manovra dell'imbar-
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cazione o nelle operazioni di soccorso ed
¢ perciod abbastanza rara la possibilica di
dedicare uno specifico membro dell’e-
quipaggio al compito esclusivo di
‘Comandante’: quasi sempre tale funzio-
ne viene svolta dal pilota stesso, o
comunque da persona gravata da altre
funzioni a bordo.

Ne consegue che il ‘Comandante’, deve

dedicarsi a creare, in alcuni membri dell'e-
quipaggio, la capacita di svolgere alcune delle
funzioni proprie del Navigatore o secondo
di bordo (vedremo in segmto quali) rima-
nendo perd ferma ed unica la responsabilita
di raccogliere e gestire, sotto unico coordina-
mento e supervisione responsabile, le ativica
svolte dai suddetd ‘pochi e selezionati’” com-

pagni di navigazione.
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Parte teorica:

Richiami di geografia e sulle coordinate geografiche
Carte nautiche
Geoide
Longitudine
Latitudine
La carta di Mercatore

La carta gnomonica

Posizione e movimento della nave (segue)
Rotta vera e velocita

Prora vera

Velocita propria

Rotta effettiva

Velocita effettiva

Errori di misura della velocita

Errori di rofta
Errori di governo
Stima degli errori di governo del timoniere
Corrente

Gli strumenti per il governo della nave
Navigatori inerziali

Misurazione del rilevamento di oggetti esterni
Grafometro

Solcometro

Girostato .
La bussola magnetica

Il magnetismo terrestre
Declinazione magnetica
Deviazione della bussola magnetica
Giri di bussola

Tabelle di deviazione

Compensazione delle deviazioni

Rotta lossodromica e rotta orfodromica

| lvoghi ch posmone

Errori di misura nella misura dei rilevamenti
Luogo di posizione di ugual differenza di azimuth
Luogo di posizione di ugual distanza

Misura dell'arco verticale sotteso da un oggetto
Luogo di posizione di uguale profondita del fondo
marino

Documenti nautici
Radioservizi per la navigazione
Cenni di geografia astronomica

5]

| discenti da parte della Guardia
Costiera sono stati:
Sergente Giuseppe GINAGOLA
Sotto Capo llI° Cosimo MERGOLA
Sotto Capo lI° Italo CURCI

Sotto Capo llI* Massimo BOLLIRI
Sotto Capo II° Luigi NIGRO

Sotto Capo NPPN Francesco TOMEO
Tenente di Vascello Sergio COLOMBO
Capitano di Fregata (CP) Andrea DELLA LUNA
Capitano di Vascello (CP) Claudio MOLLICA
Capitano di Vascello (CP) Giuseppe SPINOSO

I discenti da parte dei VVF

sono stati:

SDACE Roberto TENTELLINI

Vig. Luigi LOSITO

Vig. Fabrizio SCARPA

C.5. Sauro CANATO

C.S. Omero BUCELLA

Vig. Andrea PIANON

Vig. Mauro SOSSICH

C S.E. Alessandro MATTIELLO
S. Michele COMACCHIO

(K Roberto RIGAMONTI

| docenti che hanno contribuito e
che ringraziamo sono:

Prefetto Dr. Renato SERVIDIO

SDACE Roberto TENTELLINI
Capitano di Vascello (CP) Claudio MOLLICA
Prof Dott Ing Matteo PASSONI

Dott. Ing Matteo MANGHI

Comandante Pilota Massimiliano BIANZINA
Comandante Pilota Davide BIROCCHI
Comandante Pilota Giacomo BIANZINA
Comandante Pilota Fabrizio BERTON
Comandante Pilota Daniela ROVERA
Comandante Pilota Marco Costantino DADA

el
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Oltre ovviamente ai concetti di fluidodi-
namica, meccanica e fisica applicati alle
predette macchine.

Molteplici i casi di impiego di questi
mezzi.

La loro carartteristica ¢ di potersi muove-
re su ogni tipo di fondo lagunare: semi
solido, liquido, fango, neve, ghiaccio.
Come tutti i mezzi hanno dei limiti che
vanno rispettati in quanto tali, in ragio-
ne dei quali si sono sviluppate le seguen-
t procedure:

Sempre, prima di usare la macchina, che
sia intervento, prove o mantenimento
accertarsi visivamente che la macchina
sia in ordine controllando con un cheek
list le parti descritte

m chiglia

m tappo drenaggio rapido

m corpi estranel che potrebbero essere
risucchiati in ventola

m carburante

m luci

W strumentazione

W Invertitori.

m la presenza di n°2 giubbini di salvatag-

¥

gio da indossare ai pericolanti

Stabilito che un equipaggio
¢ composto al massimo di tre unita
1 pilota e 2 operatori

Compito del Pilota

e assicurarsi che il mezzo sia operativo

e conoscendo le portate, differenti sulle
tipologie di fondi diversi, decide chi e
quanti dei componenti operativi a dispo-
sizione portare in operazione

e controlla che siano munit dei DPI
adeguati

e se le condizioni lo permettono e si
sente sicuro, puo decidere per un inter-
vento senza altri componenti I'equipag-
gio, avendo cosi modo di trasportare un
pericolante in piu data la limitata porta-
ta del mezzo

e decidere come intervenire

e quanti pericolanti caricare in base alle
condizioni conoscendo i limiti della
macchina

e offrire al pericolante il traverso, parte
pil agevole per issare




e mai dare di poppa ai pericolanti o a
natanti leggeri quali canoa Il flusso d,aria
creato dalla ventola, al pericolante crea
difficolta per gli spruzzi d’acqua, mentre
i natand li potrebbe rovesciare

Partendo da un punto fermo che tutti
i soccorritori sono in grado di pilotare
il mezzo

Compito del soccorritore

e asseconda il pilota nella guida sapendo
dove mettersi con il proprio peso

e aiura i pericolanti nel salire a bordo

e assegna il posto ai pericolanti recuperati
e controlla che i pericolant non abbiano
pendagli che possano essere risucchiati
dalla ventola

e azione combinata con un II° soccorritore
e ipotizzando la presenza di piti perico-
lanti se necessario rimane con loro in
artesa di traghettamento ultimato

Esempi di soccorsi statisticamente
probabili e come intervenire:

SOCCORSO A PERICOLANTE
COSCIENTE IN ACQUA CORRENTE
(1 pilota - 1 soccorritore )

e avvicinarsi a velocith moderata richia-
mare la sua attenzione

® mai mettersi in nessun caso in rotta di
collisione con il pericolante stare su di un
fianco

® se possibile ammarare per facilitare la
risalita

e se non ¢ possibile ammarare mantene-
re il mezzo in overing spostare il peso
dalla parte del pericolante per evitare il
formarsi di nuvole di acqua e aria le quali
spaventerebbero ancor piti la vittima

SOCCORSO A PERSONA
IN GRAVE DIFFICOLTA

IN ACQUA CORRENTE

(1 pilota - soccorritore)

@ avvicinarsi a velocith moderata

'y

e portarsi sul fianco a una distanza di
circa tre metri per dare la possibilita al
soccorritore fluviale di saltare in acqua il
pit1 vicino possibile alla vittima. Virare il
mezzo di 180° mantenendo la poppa
contraria al pericolante riavvicinasi con il
traverso per recuperare soccorritore e vit-
uma

e sc possibile ammarare per facilitare la
risalita

e se non ¢ possibile ammarare mantene-
re il mezzo in overing spostando il peso
dalla parte dei pericolanti per evitare il
formarsi di nuvole d,acqua e aria

SOCCORSO A PERSONA
INCOSCIENTE

PROBABILE TRAUMA

(1 pilota - 2 soccorritori -

con uso di barella)

e avvicinarsi a velocitd moderata

e portarsi sul fianco della vittima il pilt
vicino possibile per dare modo ai soccor-
ritori di saltare in acqua con la barella
virare di 180° mantenendo la poppa
contraria al pericolante attendere nei
pressi che la vittima venga sistemata e
immobilizzata sulla barella avvicinarsi
con il traverso.

@ se possibile ammarare si facilita la risa-
lita del primo soccorritore che aiuta il
secondo a issare la barella

e sc non ¢ possibile ammarare restare in
overing spostare il peso sul lato del recu-
pero per evitare il formarsi di nuvole di
aria e acqua dando modo al primo soc-
corritore di risalire e recuperare la barella
e issata la barella, ancorarla ai maniglioni
tienti bene. posizione ideale sulla mezze-
ria longitudinale del mezzo fra piota e
soccorritore.

SOCCORSO A PERSONE ISOLATE
(1 pilota - 1 soccorritore)

e avvicinamento al luogo a velocita
moderata

e ricognizione per aver una veduta della zona
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e decidere dove ¢ meglio

e atterrare se trattasi di ipotetico isolotto
® ammarare se trattasi di zona allagata

e caricare in quantita tale da rimanere nei
imiti delle portate per la sicurezza e
riuscita delle operazioni

Nel caso di pit persone & possibile lascia-
re sul posto il soccorritore a bada dei
pericolanti mentre si compie azione di
traghettamento

Soccorso in rulli sotto cascata

di una certa portata

(1 pilota - 1 operatore)

Premessa:

Se non ¢ strettamente necessario, e le sta-
tistiche confermano, non mettere a
rischio soccorritori e macchina.

Con esperienza fatta e documentata da
filmato su di un rullo di media portata
Jo scenario & dei peggiori che possa capi-
tare a qualsiasi soccorritore 0 mezzo.

Nel caso specifico sia il pilota che la mac-
china si sono comportati egregiamente.

&

a7 BTROBLAN
it oy’ 7.4

Il soccorritore sa che in quel contesto, oltre

alle onde irregolari, la linea delle due cor-
renti d’acqua formate dal rullo, le quali,
una che ci porta al sicuro,mentre Laltra pitt
pericolosa ci porta sotto la cascata, ¢ una
forte massa d’aria in movimento che gli
gioca a sfavore. Pilota e macchina, devono
lavorare in simbiosi Un errore del pilota in
quel frangente potrebbe risultare fatale per
la sua sicurezza.

Importantissimo, su questo scenario non
perdere in sostentamento, se si tocca ['ac-
qua e si & gia sulla corrente di ritorno, si
viene spinti sotto la cascata.

Se (spazio tempo) lo permettono con
azione rapida si riprende il sostentamento
scivolando al sicuro nel caso contrario si &
spinti sotto cascata imbarcando acqua e
nella peggiore delle ipotesi rovesciati.

In questo contesto non ¢ possibile avere
dei vincoli di sicurezza ne per il soccorri-
tore ne tanto meno per la macchina
diventano un pericolo alle manovre
Soccorso su rullo




(1 pilota - 1 soccorritore)
avvicinamento motore a massimo regi-
me riducendo la velocita manovrando
con gli invertitori di flusso.

Mantenere il mezzo sempre con la prua
rivolta alla cascata fare attenzione ai
buchi i quali neutralizzano la portanza.
A ridosso del pericolante o oggetto da
recuperare rimanere in overing.

Mentre il soccorritore recupera, il pilota
sposta sul lato contrario il proprio peso
per bilanciare.

Recuperato il dovuto virare la macchina
di 180 °se possibile.

Se ci si trova troppo vicini alla cascata
fare un pezzo di retro marcia non appe-
na possibile virare per sfruttare tutta la
potenza a disposizione.

La massa d’aria, che nel capitolo prece-
dente abbiamo menzionato, mentre
nella prima parte del intervento ci era
sfavorevole, in questa fase del intervento
ci diventa favorevole.

RECUPERI, RICOGNIZIONI

IN ZONE ALLUVIONATE,
PALUDI, ACQUITRINI

(1 pilota - 1 operatore)

Vestizione consigliata

e Muta 3/5 mm secondo la stagione o
idrocostume

e Caschetto di tipo fluviale
e Cuffie ant rumore

e Calzari in neoprene

e Scarponcini d’acqua

e Guanti se necessarl

e Corda da lancio

e Apparato radio

e Ancorino

e GPS




